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zraka, Cime nastaje kisik koji onda oksidira krajnje tiolne
skupine dviju molekula polisulfida. Time se oslobada voda i
nastaje —S—S— veza medu tim molekulama.

Sliéni se dvokomponentni polisulfidni preparati upotreb-
ljavaju i u kombinacijama s epoksidnim smolama u masama
za brtvljenje koje ocvrs¢uju kemijskim umrezavanjem. Osim tih
polimera, za te se mase upotrebljavaju i veziva na bazi poli-
uretana.

Mase za brtvenje koje ocvr§éuju pod utjecajem topline
obi¢no su na bazi plasti€nih ulja, ili bitumena, ili kopolimera
etilena i vinilacetata. Prve ocvrSéuju ireverzibilno, ostale re-
verzibilno.

Mase za brtvenje koje o€vrd¢uju oksidacijom zrakom imaju
veziva na bazi suSivih ulja, smjesa tih ulja sa smolama ili
alkidnih smola modificiranih uljima. Mehanizam im je ocvrs¢i-
vanja sliCan mehanizmu suSenja nalica (v. Lakovi i boje) pod
utjecajem katalizatora (sikativa).

Mase koje o¢vrS¢uju suSenjem na zraku (¢sparivanjem ota-
pala) obi¢no imaju veziva na bazi butilkauCuka i poliizobuten-
kauCuka. Sli¢na veziva imaju i nesuSive mase za brtvenje, ali
namjesto otapala sadrze plastifikatore i punila.

Kitovi otporni prema Kkiselinama obi¢no sluZze za spajanje
lijepljenjem pri oblaganju keramickim materijalima celi¢nih i
betonskih spremnika, te podova u industrijskim objektima radi
zaStite od agresivnih kemikalija. Neki se od njih upotrebljavaju
samostalno, za obloge bez fuga.

Anorganski kitovi otporni prema Kkiselinama danas su naj-
¢eS¢e na bazi kalijskog vodenog stakla, a namjesto siliko-
fluorida, koji su se ranije mnogo upotrebljavali za o€vri¢ivanje
tih preparata, najceS¢e se upotrebljavaju formamid, ili neki
fosfati aluminija. Otporni su prema svim Kkiselinama, osim
prema fluorovodi¢noj i fosfornoj na viSim temperaturama.

Organski kitovi otporni prema kiselinama obuhvacdaju uglav-
nom preparate na bazi fenolformaldehidnih, furanskih, epok-
sidnih i nezasi¢enih poliesterskih smola. Za punila kitova na
bazi fenolformaldehidnih i furanskih smola upotrebljavaju se
kremeno brasno, barij-sulfat (ili tezac), grafit, koks i ugljena
prasina. Kremeno se brasno upotrebljava i kao punilo za kitove
na bazi epoksidnih i poliesterskih smola. Ponekad se za punila
tih kitova upotrebljava i ugljena prasina.
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LJETOVALISTA | ZIMOVALISTA, aglomeracije
S izrazito turistickim funkcijama u kojima se boravi samo radi
odmora i zabave u toku ljetnih i zimskih mjeseci. One se
medusobno dopunjuju.

To mogu biti mjesta sa stalnim stanovniStvom, Ciji se broj
u toku turisticke sezone moze viSestruko povecati (od veliCine
sela do velikih gradova poput Nice ili Rige), ili izgradene
aglomeracije razlicitih veli¢ina (od grupe od nekoliko hotela
do hotelskih naselja s viSe tisuéa kreveta).

Razvoj ljetovaliSta i zimovalista pocinje u drugoj polovici XIX stolje¢a
kada su postale uobi¢ajene promjene mjesta boravka radi odmora ili zabave.
Pojedinci su dodu$e davno (u Antici) mijenjali svoje boraviste, katkada u
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ritmu godi$njih doba, ali te individualne migracije (rimski patriciji odlaze ljeti
na svoje posjede, plemiéi na ladanje) ne mogu se smatrati turistickim migra-
cijama. One nisu uzrokovale neke opce privredne ili geografske promjene
ili u€inke, a motivirane su bile ekonomskim, politickim ili znanstvenim razlozima
(nadgledanje imanja, pokreti dvora, geografska istrazivanja). U definiciji turizma
potrebno je inzistirati upravo na slobodnom izboru obavljanja djelatnosti,
koja za to vrijeme ne smije biti orijentirana na unosne poslove. Turizam je
teritorijalni i neke vrste drustveno-privredni oblik zabave, koju je G. Friedmann
nazvao trenucima u kojima se ¢ovjek, osloboden radnih obveza, moze pre-
pustiti slobodno izabranim djelatnostima. Stvaranje i unapredenje komunikacij-
skih veza i prometnih sredstava masovnog prijevoza omogucili su turisticku
migraciju u pravom smislu rijei.

Prva faza razvitka turizma moze se nazvati paleoturistickom. To je turizam
gornjih slojeva i traje neko vrijeme i poslije prvoga svjetskog rata, a znatnije
opada tridesetih godina, u vrijeme velike svjetske krize. U tom razdoblju
ostvaren je i intenzivni razvitak Zeljeznice i parobroda.

U drugoj polovici XX stoljea znatno pojeftinjenje transporta omogucilo
je razvitak druge faze turizma, turizma Sirih slojeva, a naglo poveéanje broja
automobila omogudilo je posve drugi teritorijalni raspored masovnog turizma.
Medutim, temeljni uzroci pojave turizma uopée znatno su slozeniji. Urbaniza-
cija i odvajanje Covjeka od prirode te nezdrava i zagadena klima velikih
industrijskih gradova XX stolje¢a sigurno su temeljni uzroci Zelje za promjenom
sredine i povratkom prirodi. To dokazuje ¢injenica da je postotak osoba
koje odlaze na odmor izvan mjesta stalnog boravka razmjeran s veli¢inom
grada. No, u procesu postupnog omasovljavanja turizma bitni su postupno
podizanje Zivotnog standarda i socijalne reforme (skracenje radnog vremena,
plaéeni godisnji odmori, mirovine, popusti na javnim prijevoznim sredstvima,
kolektivno organizirani godiSnji odmori i tzv. parahotelijerski smjestaji i kam-
povi, odmaralista, ferijalni klubovi, logorovanja i si.).

Raspored turisticke izgradnje bio je razli¢it za vrijeme svakog
od navedenih razdoblja turizma. U paleoturistickom razdoblju
razvijaju se, koncentrirano na pojedinim lokalitetima, turisticke
aglomeracije, centri ili stacije. Nasuprot tome, u neoturistickom
razdoblju zbog masovnosti i transportnih moguénosti zauzima
turistiCka izgradnja Citave predjele, regije ili pak Citave morske
i jezerske obale i rijecne doline, bitno utje€uci, u novije vrijeme,
na prirodnu, geografsku, socijalnu, tehnicku, ekonomsku i
estetsku morfologiju Sirih regija.

Funkcija. Ljetovalista i zimovaliSta izrazito su monofunk-
cionalne aglomeracije. Medu njih ne ubrajaju se tzv. sekundarne
turisticke funkcije koje su zapravo servis turizmu, kao $to su
npr. koncentracije sjediSta turistickih organizacija, putnickih i
turistiCkih agencija, specijaliziranih 3kola, sredstava turisti¢kog
transporta i si. Sve te djelatnosti mogu doprinijeti da grad
bude ZariStem razvoja turizma, ali mu same po sebi ne mogu
dati peCat turistickog mjesta. Zbog toga se tek uvjetno moze
govoriti o sanatorijskim gradovima (Leysin) ili o gradovima
hodocas¢a (Lourdes, Meka, Benares) kao centrima zdravstvenog,
odnosno vjerskog turizma. Turisticka funkcija mjesta samo tada
postoji ako dolazak i boravak posjetilaca ima svoju vlastitu
svrhu, te ako ona saCinjava osnovnu djelatnost njena stalnog
stanovnistva. Dakako, oStro razgrani€enje nije uvijek moguce
jer razvitak turizma uvjetuju prirodne ljepote, mir, zdrava klima,
moguénost zabave, kultumohistorijski spomenici, kulinarstvo i
vinarstvo, folklor, univerzitetska i umjetnicka sredista, tehnicke
realizacije, zanatstvo, ku¢na radinost, poljoprivreda, trgovina i
si. To ga obiljezava viSe kao druStvenu pojavu nego Kkao
privrednu granu. Ipak, osnovna svrha boravka koji nije odreden
nikakvim radom ostaje osnovicom za funkcionalnu klasifikaciju
tih naselja.

Vrste. Turisticka se mjesta, prema glavnoj sezoni djelo-
vanja, mogu svrstati u ljetovaliSta, zimovaliSta i mjesta ljetne
i zimske sezone. Prema svojim osnovnim funkcijama i prema
historijskom postanku, dijele se na: termalne i klimatske stacije
i turistiCke centre.

Termalne stacije ili toplice prva su turisticka mjesta nastala
zahvaljujuci turistickoj migraciji. Mnoge su posjecivane ve¢ u
rimsko doba (Varazdinske Toplice, Topusko, Rimske Toplice,
Aix-les-Bains, Aix-en-Provence i dr.).

Sve do razvitka Zeljeznice, posjetioci toplica tvorili su
(ekonomski i druStveno) vrlo usku i privilegiranu manjinu. No
krajem XIX stoljeca toplice doZivljuju svoju kulminaciju u
epohi paleoturizma. Sve poznate li¢nosti druStvenoga, kulturnoga
i politiCkog Zivota tog vremena odlaze u kupke pa se tu kroji
i dobar dio evropske i svjetske politike.

Toplice su u to vrijeme bile zaista prava turisticka mjesta
jer sumondenost, druStveni susreti i razonoda izrazito dominirali
nad zdravstvenim motivima, a sezona je trajala, manje ili vise
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cijelu godinu, najviSe ljeti, zimi i u proljee. Za procvat tih
mjesta, uz mineralna vrela, bile su potrebne i dobre prometne
veze. Aix-les-Bains imao je dobar polozaj na putu od Pariza
prema ltaliji. Kasnije se razvija zahvaljujuéi ujedinjenju Savoje
s Francuskom. Kompleks Baden-Baden razvio se u blizini
Wiirtemberga. Lipik se razvio u Austro-Ugarskoj (na domaku
Budimpes$te). Izmedu dva rata stagnira, a nakon Il svjetskog
rata ponovno se poCinje razvijati na bazi zdravstvenog turizma.
Lipik, Rogaska Slatina, Rimske Toplice i Varazdinske Toplice
razvile su se takoder na prometnim putovima, dok su se npr.
StubiCke Toplice (zbog prometne izoliranosti) razvijale znatno
slabije.

Toplice se javljaju u grupama, obicno na rubovima starijeg
gorja gdje se pojavljuju topli izvori. Nekoliko je takvih poz-
natijih podrucja u Evropi. U Francuskoj su podru¢je Auvergnea
(Vichy, St. Nectaire), alpsko jugoisto€no (Aix-les-Bains), pire-
nejsko (Biarritz, Luchon) i istocno lorensko podrucje (Contrexe-
ville, Plombicres-les-Bains, Vittel); u Njemackoj badensko pod-
rucje; u ltaliji toskansko (Monteccatini, Salsomaggiore, Chian-
ciano) i alpsko (Abano); u srednjoj Evropi Karlovy Vary.

| u Jugoslaviji toplice se pojavljuju uz rubove starijeg gorja:
RogaSka Slatina, LasSko, Rimske Toplice, Dobma, Krapinske,
Cateske, Tuheljske i Varazdinske Toplice; uz Psunj: Lipik,
Daruvarska banja i Slatina; u dolini Morave uz rubove Bal-
kanskog gorja: BukoviCka, Soko, NiSka, Vranjska i Ribarska
Banja, Banja Lomnica; IlidZza kraj Sarajeva i dr.

Termalne stacije karakteriziraju starinski luksuzni hoteli,
kasino, brizljivo i pretenciozno uredeni i ukraSeni parkovi te
Siroke ulice. Danas je veliki problem modernizirati takve toplice
za potrebe modernog turizma. Nekada su veliki i luksuzni
hoteli bili podalje od srediSta mjesta dok se danas tezi obrnutom
rasporedu.

Klimatska mjesta su u svojoj osnovnoj funkciji sli€na to-
plicama. Razvoj klimatskih stacija ovisi o atmosferskim i kli-
matskim uvjetima. Medu njima je izrazitija podjela na ljeto-
valiSta i zimovaliSta.

LjetovaliSta su smjeStena u podrucju svjeze klime, obi¢no
na vecim, ali ne prevelikim nadmorskim visinama, izbjegava-
juéi tako vlaznu i toplu atmosferu nizina, a pogotovo ljetnu
zaparu gradova.

ZimovaliSta su se razvila zbog nastojanja da se zimi hladna,
oStra i vlazna klima (pogotovo ako su gradovi puni smoga)
zamijeni blagom i toplom klimom. To je nastojanje uvjetovalo
razvoj pravih turistickih gradova zimovaliSta, koji su se jace
razvili uspostavljanjem ZeljezniCkog prometa i udobnijeg prije-
voza. Toj izrazitoj funkciji paleoturizma zahvaljuje svoj razvitak
veéina gradova Azume obale i Ligurskog mora (Cannes, Saint
Raphael, Grasse, Nice, Menton, San Remo, Rapallo, Viareggio)
koji su smjeSteni u zaklonu masiva Primorskih alpa i izloZeni
toplim zralnim strujama iz Afrike, atlantske obale (Biarritz,
San Sebastian, Den Haag), Miami na Floridi i dr. No i veliki
(ne samo turisticki) gradovi posluzili su kao zimovalista (Los
Angeles, San Diego, Venezia, Napulj, Riga). Na jugoslavenskoj
obali tipicna su paleoturisticka mjesta Opatija (360 kreveta
1880. godine) i Lovran.

Turisticki centri razlikuju se (iako ta razlika nije uvijek
izrazita) od termalnih i klimatskih stacija. To su u prvom redu
turisticke aglomeracije u najuzem smislu, gdje su odmor i
razonodajedini motivi dolaska i boravka. Pojavljuju se uglavhom
u neoturistiCkom razdoblju turizma, pa su prema tome ta
mjesta i znatno mlada, kao §to su i navike koje su ih stvorile:
kupanje, planinarstvo i zimski sportovi. Mogu se svrstati u tri
osnovne grupe, tj. u primorska, planinska i jezerska mjesta.
Primorska mjesta postala su, za razliku od klimatskih stacija,
vec¢inom ljetovaliSta, a planinska zimovalista.

Primorski centri nastali su u drugoj polovici XIX stolje¢a
kad su zapocele ljetne migracije prema moru i kad se pocela
razvijati navika kupanja u moru. Postupno su tako nastajala
kupaliSna mjesta pa Cak i gradovi. Katkada su se razvili od
obi¢noga ribarskog sela sa skromnim pocetkom (u vrijeme ljetne
sezone starosjedioci su iznajmljivali svoje sobe gostima). No,
postupno se mjesto razvilo u pravi turisticki grad. Tako je
Brighton od stotinjak stanovnika, koliko ih je imao u XVIII
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stolje¢u, narastao na vise od 150000. U nas su se tako razvili
Crikvenica, LoSinj, Biograd na moru i dr.

Medutim, katkada su se ti turistiCki gradovi (ljetovalista)
gradili na nenastanjenim podruc¢jima, pa su tako i nastala neka
Cuvena ljetovalista atlantske obale, npr. Shevenningen, Deau-
ville, Stella-plage, Paris-plage, Le Touquet, Cabourg. Deauville
je nastao 1859. godine na mocvarnom podruju, a 1864.
godine zauzima 200ha i postaje Cuveno mondeno ljetovaliste.
Katkad je plaza pred samim gradom (Riga 7 km plaZe, Nica),
pa su ti gradovi od zimovalista postali i ljetovalista. Vrlo
su Cesto nastajali tzv. gradovi-plaze kao kupaliSna mjesta gradova
u pozadini: Lille ima kupaliSno mjesto Malo-les-Bains i Wime-
reux, Nantes ima La Baule-Escoublac, Bordeaux kupaliSte Arca-
chon, kod Montpelliera je Palavas, Pariz ima Trouville i Paris-
-plage, London u$¢e Temze ijuznu obalu Hastingsa i Eastbourne,
stanovnici Venecije kupaju se na Lidu, a Ravenne u Marini
di Ravenna itd. Najvecu plazu na svijetu ima Atlantic City
u SAD.

S povecanjem broja turista sve se viSe razvijaju primorska
ljetovalista oko cijelog Sredozemlja, a i uz obale ostalih mora,
posebno na evropskim i ameri¢ckim obalama Atlantika, te ameri-
¢kim obalama Pacifika. Skoro sva mjesta i gradovi u tim podru-
¢jima dobivaju izrazitu ljetnu turisti¢ku funkciju u koju se ukla-
paju inekadaSnja primorska zimovalita. Za razvitak velikog ku-
palidnog mjesta vazan je niz faktora: kvaliteta vode i zraka,
morfologija obale, priroda tla, vegetacija, topografija pozadine,
gustoéa naseljenosti i urbana gustoéa pozadine, moguénost
pristupa, utjecaj mode, op¢a razvijenost regije i zemlje, politicka
orijentacija i stabilnost, kulturna tradicija i dr.

Planinska turistiCka mjesta razvila su se dosta kasno. Prvi
uspon na Mont Blanc izvrSen je 1786. godine, ali su tek pola
stolje¢a poslije toga Alpe opéenito prihvacene kao turisticko
podrucje.

Planinski centri razvijaju se najprije kao planinarska ljeto-
valiSta, a tek u novije doba sve viSe i kao skijaski centri,
tj. kao zimovalista. Gradovi planinskog turizma nastaju na prilazu
planinskom lancu ili masivu kao opskrbna srediSta, prometni
¢vorovi ili mjesta turistickog boravka (Zakopane i Tatranska
Lomnica, Salzburg, Berchtesgaden, Innsbruck, Interlaken, Be-
sancon, Lons-le-Saulnier, Annecy, Chambery, Clermont-Ferrand,
Merano, Bolzano, Maribor, Celje).

Manji gradovi na ulazima alpskih dolina kao turisticka
mjesta duguju svoj razvoj konvergenciji putova koji vode iz
nizine prema ulazu u dolinu i Cinjenici da leze na liniji dodira
dviju regija: nizinske i planinske, dviju privreda i dvaju nacina
Zivota (Belluno, Tolmezzo, BraSov i dr.).

Trecu kategoriju saCinjavaju mjesta dublje smjeStena u
planinskim dolinama, obi€no podno prijevoja. Na tim se mje-
stima nekada mijenjao nacin i organizacija transporta preko
planine, a danas su to mjesta boravka i polazista izleta i
alpinistickih tura (Kranjska Gora, Bovec, Cortina d’Ampezzo,
Courmayeur, Pontresina). Neka su i vrlo velika kao Chamonix,
koji opskrbljuje sva manja mjesta u okolici, Belfort, Andermatt,
St. Moritz, Davos itd.

Sl. 1 Andermatt (Svicarska, 1976. god.)
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I konaCno tu su i turisticka mjesta koja su smjeStena na
sve vec¢im visinima i tvore male turistiCke aglomeracije (vrlo
Cesto istodobno imaju i poljoprivrednu funkciju) smjeStene
katkad ispod planinskih vrhova i na prijevojima (Jezersko, Log
pod Mangartom, Komna, Planica, Logarska dolina i dr.).

Jezerska turisticka mjesta imaju funkciju sli¢nu primorskim:
to su veéinom kupaliSna mjesta (Ohridsko i Prespansko jezero,
Blatno jezero, jezera u Bavarskoj). Medutim, takva mjesta na
planinskim jezerima najc¢esce su i ljetovaliSta i zimovaliSta. Ta-
kva su npr. Bledsko i Bohinjsko jezero, Lombardska jezera,
jezero Annecy, veéina jezera u Svicarskoj i Austriji.

Sl. 2. Bled

Preobrazaj funkcija. Svi prvobitni oblici turistickih mjesta
promijenili su s vremenom svoje osnovne funkcije usporedo s
promjenama Koje je donio suvremeni masovni turizam. Toplice
kao izrazita pojava paleoturizma, s vrlo izraZenim mondenim
karakteristikama i vrlo razvijenim luksuzom, prestaju biti tu-

Sl. 3. Opatija
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ristickim mjestima (osim samo najrenomiranijih, u kapitalisti-
ckim zemljama, koje joS donekle uspijevaju zadrzZati svoj neka-
dasnji sjaj, no ipak ne mogu sprijeCiti postupnu demokrati-
zaciju) i postaju mjesta zdravstvenog turizma.

Klimatska planinska mjesta, nekada izrazita ljetovalista, da-
nas su samo polazista za planinarenje ljeti. Ona se sve vise orijen-
tiraju na zimsku sezonu kao mjesta zimskih sportova, posebno
skijanja (Cortina d’Ampezzo, Andermatt, Mégéve, Chamonix,
Courmayeur i mnoga nekadasnja, alpska, planinska klimatska
mjesta koja nisu na prevelikim visinama). Istodobno, nekadasnja
primorska klimatska mjesta koja su bila za vrijeme paleoturizma
izrazita zimovaliSta, kao Sto su Nice, Menton, Monaco, Cannes,
Opatija, Lovran idr., postala su ljetovalista, odnosno kupali$na
mjesta.

Osnovni je razlog toj promjeni funkcija (a time i glavne se-
zone rada) masovnost turizma i njegova demokratizacija, Sto je
uzrokovalo i demografsko pomladivanje populacije turista. K
tome treba pridodati i promjene navika, jer se sve viSe Siri odmor
uz sport i aktivnu rekreaciju, za kojima radno stanovnis$tvo ima
i veCu potrebu, za razliku od posjetilaca u paleoturistiCkom raz-
doblju, koji su bili viSe orijentirani na pasivni odmor.

Znatan doprinos u tom procesu imao je i razvitak tehnike
skijaSke opreme, a opéenito i tehnicki razvoj koji je omogucio
laki pristup zimovaliStima.

U nekim posebnim slu€ajevima utjecao je i razvitak medicine
(promjena metode lijeCenja nekih bolesti, u prvom redu tuber-
kuloze), te su sanatoriji preuzeli turisticke funkcije (Leysin,
Skrad).

Sl. 4. Courchevel (Francuska, Haute Savoie, 1968. god.)

Novi turisticki centri. Nakon prvih turistickih aglomeracija
izgradenih u nenaseljenim podruc¢jima nastala je dulja stanka
u gradnji potpuno novih turisti¢kih stacija. Tada se vecina tu-
ristickih centara spontano razvijala uz postojeta naselja, izuzev
nekih pojedinih (Lignano). Nakon 1965. godine razbuktala se
gradnja potpuno novih turistickih stacija na moru i u planini.
Najveci su takvi pothvati u Francuskoj. Posebnu paznju zaslu-
Zuje gradnja zimovaliSta u francuskim Alpama (Savoja): Tignes
(2100m, 6000 kreveta), Courchevel (1850m, 10000 kreveta),
Aime-la-Plagne (u pet faza po 4 -7000 kreveta, ukupno 28000
kreveta) s ukupno 9600 ha skijaskih povrSina i 305 skijaskih
pista; u Italiji: Courmayeur (1223 m); u francuskim Pirenejima:
Col du Tourmalet (2115m), La Mongie (1800m) s najduljom
Zicarom u Evropi (4,5 km duljine i s razlikom u visini od
1100m), Peyresourde-Ballestas (1560m). Francuski VI i VII
plan predvidaju u razdoblju od 1970—1980. godine 365000
kreveta u visokim planinama u skijaskim srediStima. Takav
razvoj planinskih turistickih centara uvjetovali su: sve veéi
razvitak skijaSkog sporta, povecanje slobodnog vremena, raz-
vitak ZiCara i tehnika CiS€enja snijega na cestama. No, to je
uzrokovalo oStre proteste kada su se gradnji metropole skijanja
u Val Thorensu i u Vallon du Polsetu suprotstavile ozbiljne
prirodne opasnosti, a izbio je i skandal kada se poku$alo u
tu svrhu iskoristiti dio alpskog francuskog nacionslnog parka
La Vanoise. Mnogi smatraju da su visoke planine jo$ jedino
relativno netaknuto podru¢je u kojem ne treba graditi, ve¢ da
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Zicare omogucéuju da smjeStaj turista ostane u dolini raspo-
dijeljen u viSe manjih smjeStajnih kapaciteta, kao Sto je to npr.
u Svicarskoj.

U nas se u planinama nalaze samo izolirani hoteli i domovi,
ali se razmatra moguénost gradnje veéih cjelina u Alpama
(Bovec), na Sar-planini, Prokletijama i Bjelolasici.

SIl. 5. Grande Motte (Francuska, Languedoe, 1976. god.)

Istodobno se intenzivno grade primorski turisticki centri, po-
sebno na francuskoj sredozemnoj obali zapadno od Rhéne, u
pokrajinama Languedoe i Roussillon. To su ljetovalista, izgra-
dena na skoro potpuno pustom terenu, gdje je trebalo stvo-
riti sve potrebne uvjete (zaljeve, ceste, vodu, Sume). To su
La Grande Motte (200000 kreveta), Carnon, Port Camargue,
Le Cap d’Agde, Gruissan, Port Leucate, Port Barcarées, Saint
Cyprien, s prosjeCno 50- 80000 kreveta, povrSine po 800 ha.

SIl. 6. Grande Motte (Francuska, Languedoe, 1976. god.), pogled iz zraka

Sl. 7. Marina Port Camargue (Francuska, Languedoe, 1976. god.)
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Veéina je tih smjestajnih kapaciteta u individualnom vlasnistvu.
Posjeduju sportske luke i marine koje mogu primiti po nekoliko
tisuéa sportskih brodica i jahti.

Na obalama Sredozemnog mora izgradeni su u posljednja
dva desetlje¢a veliki turisti¢ki kompleksi, bilo na pustom terenu,
bilo uz postojeCa mjesta ili u njima, u Iltaliji (na obje obale
i na Siciliji), u Spanjolskoj (Costa Brava, Costa del Sol, Mallor-
ca i dr), u Alziru, Tunisu, Bliskom istoku, Turskoj, Grckoj i
Jugoslaviji, te na obalama Crnoga mora u Rumunjskoj, Bugar-
skoj i u SSSR. Posebno se mnogo izgradilo u Rumunjskoj
(Mamaia, ~ 10000 kreveta).

Sl. 8 Mamaia (Rumunjska, 1965. god.)

U nas su veliki kompleksi izgradeni u Istri uz gradove Por-
toroz, lzola, Pore¢, Rovinj, Pula, u Rapcu, kraj Zadra u
Petr¢anima, na Boriku i u Crvenoj luci, na podrucju Splita
i Dubrovnika, na Makarskoj rivijeri te osobito u Crnogorskom
primorju izmedu Budve i Bara.

SI. 9. Zelena laguna, Pore¢

SI. 10. Crvena luka kraj Biograda
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Sl. 11. Makarska

Sl. 12. Beti¢i kraj Budve

Marine su posebna vrsta turistickih aglomeracija vezanih za
sportsko-rekreativnu navigaciju (yachting). Razlikuju se od
sportskih luka, koje su se Cesto razvile od bivSih prometnih
i ribarskih luka, u tome $to uz vez za brod postoji i smjes-
taj (soba, bungalovi ili stanju neposrednoj blizini, tako da je
brod prakticki privezan ispred stambene jedinice. Naprotiv, u
sportskim lukama te dvije funkcije nisu prostorno povezane ni-
ti moraju imati funkcionalnu vezu. Marine su prema tome neka
vrsta naselja na vodi. To je potpuno novi oblik turisticke
gradnje.

Postoje marine u kojima se iznajmljuju smjestajne prostorije
zajedno s vezom za brod i druge u kojima su one individualno
vlasnistvo. Postoje, medutim, i mjeSovite marine.

Marine se mnogo grade u SAD, a u Evropi na francuskoj
sredozemnoj i atlantskoj obali. Cesto je marina u sklopu veée
sportske luke kao njen posebni dio. Jedna je od najkarakteristic-
nijih marina Port Grimaud, izgradena 1964. godine na AZurnoj
obali pokraj St. Tropeza. Ona je izgradena poput Venecije na
mocvarnoj laguni sa stilskim imitacijama renesansne i barokne
arhitekture. Ima medutim i mnogo kontroverznih misljenja o
ispravnosti takva postupka.

U Jugoslaviji, iako se neke sportski opremljene lucice nazi-
vaju marine, nije izgradena jo$ niti jedna prava marina.

Mnoge nekada3nje trgovacko-prometne luke postale su danas
sportsko-turisticke luke, kao npr. stara luka Marseille, ratna
luka iz XVII stolje¢a Villefranche kraj Nice, luka Cannesa,
stara zadarska luka, dio gradske splitske luke i dr.

Nove i vrlo moderno opremljene sportske luke postoje u
Beaulieu kraj Nice i u Monacu. Na Jadranu je sportska luka
Punat na otoku Krku, a gradi se nova lu€ica kraj Primostena.

Principi planiranja. Turisticka stacija (ljetovaliste ili zimova-
liste) nije samo grupacija hotela i ugostiteljskih objekata. Ona
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je ambijent drugacCijeg nacina Zivota, razliitog od svakodnev-
noga. To je ambijent razonode i odmora, druStvenog kontakta,
sportskih aktivnosti; to je sloZeni organizam posebne opskrbe
i posebnih usluga. Ujedno je to i mjesto kontakta s ostalim
turistickim podru¢jem i izoliranim objektima u okolici koji
prema njoj gravitiraju i koja ih povezuje. lzbor ispravne loka-
cije stacije od prvorazrednog je znaCenja za njen uspjeh. Po-
stoje opCi principi za njihovo planiranje, koji su zajednicki u
ljetovalistima i zimovaliStima i uopce naseljima, ali i mnoge
specificnosti i razli€itosti. U prvom redu, danas su zimovalista
pretezno planinska mjesta, dok se ljetovalista diferenciraju
prema lokaciji: najviSe ih je na morskoj obali i u planini, ali
su mnoga od njih vezana na razliCite turisticke motive (ribolov,
rustikalni turizam, spomenici, toplice i dr.).

SmjeStaj na turistiCki privlaénome mijestu prvi je kriterij u
izboru lokacije, ali su uz druge kriterije vrlo vazni i prometno-
-geografski kriteriji. Za planinska srediSta vazni su polozaj na
prohodnim putovima kroz planinski lanac ili masiv, moguénost
Setnji i planinarenja na racionalnim udaljenostima, $to duZze
trajanje insolacije itd.

Padine za skijanje, naprotiv, moraju se odabrati na osojnim
stranama u blizini zimovaliSta ili na mjestima lako dostupnim
ZiCarama. Terene za skijanje treba diferencirati s obzirom na
sposobnost skijaSa (nagibi od 10 -60% i piste razliCite du-
ljine). Zaklonjenost od snjeznih i kamenih lavina jedan je od
primarnih uvjeta pri izboru terena za gradnju zgrade i oda-
biranje pisti. Za skijaSke terene optimalna je nadmorska visina
1600 1800 m. Na visini manjoj od 1600 m snijeg se krace zadr-
Zava, dok iznad 1800 m visina mozZe biti nepovoljna za zdrav-
stvenu kondiciju gostiju. Tu je vegetacija rijetka, Sto smanjuje
privlanost mjesta u ljetnoj sezoni. SkijaSke piste mogu biti i na
nizim visinama, 1100 1500 m na sjevernim, a 1600 2200 m
na juznim padinama. To ovisi takoder i o0 mikroklimi. U Evropi
se ne moze graditi na visinama iznad 4000 m.

Brojnost turista u primorskom podrucju (u Jugoslaviji je
npr. 70% svih nocenja u obalnoj zoni), naro¢ito u podrucju
Sredozemlja, namece poseban oprez pri izboru lokacije. U tom
podrucju ne bi se smjele eksploatirati rijetke vrednote, npr.
dragocjene Sume. Postojanje Sume, iako je to potreban uvijet,
ne smije biti primami faktor u izboru lokacije, ve¢ je potrebno
da se iz istih financijskih izvora i* kojih se gradi turistiCko
mjesto osigura i podizanje Sume. Pristupi cestom turistickom
mjestu moraju biti jednostavni i laki, a smjestaj u racionalnoj
udaljenosti od terminala velikih javnih prijevoznih sredstava
(zeljeznica, aerodrom, luka). PoZeljno je da i veliki planinski cen-
tri imaju Zeljeznicku vezu, no to je sve teze ostvariti jer su
noviji centri smjeSteni na sve ve¢im visinama. Vrlo strogi zahtjevi
na sluzbe ¢is¢enja snijega postavljaju se u planinskim mjestima
jer se ceste penju do njih i pod nagibima od 15% i vise i do
visina iznad 2000 m.

Promet vozila u primorskim mjestima treba biti odvojen od
kretanja pjeSaka. U primorska mjesta najviSe turista dolazi svo-
jim vozilom (oko 80%, autobusima oko 10%), a i oni koji se

SI. 13. Port Grimaud prema projektu F. Spoerryja (Francuska)
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iskrcavaju na terminalima ili stanicama javnog prometa u
okolici takoder moraju sti¢i cestom do mjesta. Promet je, prema
tome, u tim centrima vrlo gust i intenzivan, pa glavne prometnice
treba smjestiti u pozadinu i stvarati pjeSacke zone. U planinskim
centrima Cesto se glavna pjeSacka ulica izvodi u novije vrijeme
kao zatvorena, a katkada i grijana galerija s du¢anima. Takoder
je potrebno predvidjeti zatvorene javne garaze na prilazima
mjestu, jer se jednom smjeStena vozila za vrijeme boravka rijetko
upotrebljavaju. Naprotiv, u primorskim ljetovaliStima nisu po-
trebne garaZe, nego zasjenjeni otvoreni prostori za parkiranje,
decentralizirani uz hotele. To je potrebno zato §to su obicno
hoteli u tim centrima veliki i §to se vozila ¢eS¢e upotrebljavaju
za vrijeme boravka. Parkiralista za vozila jednodnevnih izlet-
nika smjeStaju se Sto vise prema rubovima aglomeracije. Uz
obalu treba predvidjeti pjeSacku zonu.

Kapacitet smjeStaja gostiju racuna se prema kapacitetu pro-
stora za osnovne sportsko-turisticke aktivnosti. U skijaskim cen-
trima to je u prvom redu kapacitet skijaskih terena. Kao nor-
malni kapacitet smatra se broj skijaSa koji se mogu istodobno
nesmetano skijati, a kapacitet zasicenja je broj skijaSa koji se
mogu skijati smetajuci jedan drugome u jo$ dopustenim grani-
cama. Uzima se da je kapacitet zasicenja dvostruko veci od
normalnoga. Potreban broj kreveta jednak je broju skijasa
uveéanom za broj neskijasa (30- - 50%). Racuna se da je prosjecni
boravak u skijaSkom centru 10 dana, a trajanje sezone 100 dana.
Prema tome planira se sa 10 skijaSa po jednom krevetu.

U primorskim mjestima osnova za proraun kapaciteta jest
stupanj sposobnosti obale za kupanje (povrsina plaza). Obi¢no se
raCuna gusto¢a kupaca na plazi sa 600 kupaca na hektar plaze,
raunajuci Sirinu plaze do 50 m od mora. Drugi se nacin racu-
nanja osniva na potrebnoj povrsini po kupacu (4 m2 najmanja,
7m2 srednja, a 14 m2 prihvatljiva povrsina).

Medutim, nije dovoljno jednostavno rafunati s omjerom
povrSine plaze i broja kupaca jer koncentracija kupaca opada
s udaljenoS¢u od ulaza i pristupa plazi, bez obzira na zasicenje,
pogotovo na velikim pjeS¢anim plaZzama, na kojima dulji hod
zamara. Potrebno je zatim utvrditi koeficijent istodobne prisut-
nosti, koji varira od 0,4 0,8, a moZe se izracunati ako se snime
iz zraka turisti na plazi ili na skijaSkim pistama te usporedi
njihov broj s brojem prijavljenih gostiju. Taj je koeficijent uto-
liko manji ukoliko turistiCka mjesta i njihova okolica pruzaju
raznovrsnije moguénosti razonode. Osim u Crnogorskom pri-
morju i na Makarskoj rivijeri, te se metode mjerenja malo u
nas primjenjuju. Zbog specifi¢nosti najveéeg dijela naSe obale
potrebno je vrlo detaljno za svaki lokalitet ispitati njene mo-
gucénosti kao i moguénost pozadine.

Raspored i organizacija smjeStajnih objekata bitno se razli-
kuje u planinskim od onih u primorskim mjestima. U planinskim,
a posebno skijaSkim centrima posjetioci traze osim snijega i
sunce. Naprotiv, u ljetovaliStima poZeljna je zaStita zgrade od
duge insolacije. U zimovaliStima dugo se boravi u zatvorenim
prostorima: na skijanje se izlazi kasnije, za vrijeme obroka dulje
se ostaje u restoranima, a za dugih predveCerja u salonima.
Rijetko se izlazi dva puta dnevno na skijanje. Prema tome, u
planinskim zimovalistima druStveni prostori hotela moraju biti
prostraniji i bogatije opremljeni nego u primorskim ljetovalis-
tima. Potrebno je da su hoteli (kavane, saloni i sobe) orijen-
tirani prema jugu te da su ostakljeni velikim staklenim plohama
prema zanimljivim vidicima. Naprotiv, u ljetovalistima na moru
potrebno je omoguditi gostu Sto neposredniji dodir s vanjskim
prostorom i tlocrtno gradevinu tako postaviti da dopusta slo-
bodno odijevanje. Poneke gradevine u ljetovaliStima na moru
potrebno je tako graditi da se mogu iskoristiti i zimi.

Razmjestajem gradevina vazno je ostvariti moguénost kon-
trakcije centra i zadrZzati u njemu relativnu Zivost za vrijeme
mrtve sezone nakon Sto se zatvore periferni dijelovi centra.

SmjeStajne zgrade (bez obzira radi li se o hotelima u dru-
Stvenom vlasni$tvu ili privatnim kuéama) mogu se smatrati
privatnim za razliku od javnih zgrada. Zbog toga sve vrste
zgrada koje imaju ograniceni krug korisnika treba smijestiti dalje
od morske (jezerske) obale. Potrebno je osigurati zastitni pojas
na kojem se ne smije graditi, Sirok barem 500 m. Jedino zgrade
koje po svojoj funkciji moraju biti na obali ili one koje su od jav-
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nog interesa (luke i luCke zgrade, gradska srediSta, neke tipiCne
tehni¢ke zgrade, opcée javne ugostiteljske zgrade i si.) mogu
biti smjeStene i uz rub mora. Pogotovo je nedopustivo (5to je
na Zalost Cesta praksa) rezerviranje obala za potrebe hotela, a
jo§ manje podjela obale i plaza prema kategorijama hotela.

Prostorije za zabavu, opskrbu i usluge, noéni barovi, disko-
-klubovi, kinematografi, kabareti, varijeteji, kazalista, igraCnice,
klizalista, zimski i ljetni bazeni, kuglane, igralista za tenis, golf
i si. prate¢i su objekti turistickih mjesta, a ovise o njihovoj
veli€ini, udaljenosti od drugih mjesta, njihovu renomeu, vrsti
posjetilaca i njihovim navikama. U turistickim mjestima treba
predvidjeti prostor za trgovinu. Ona povecava izvanhotelsku
potro$nju gostiju jer turisti imaju mnogo slobodnog vremena.
U zimovaliStima poZeljno je da se trgovine nalaze u zatvorenoj
galeriji. Treba predvidjeti prodaju sportskih i kupalisSnih rekvi-
zita, kozmetickih pripravaka, knjiga i Casopisa, pisaceg i puSaceg
pribora, suvenira, pica, fotografskog materijala i opti¢kih apa-
rata, odjevnih predmeta pa i takvih koji se ubrajaju u visoku
modu.

Prometnim tokovima treba posvetiti naroCitu paznju u ljeto-
valistima (zbog njihove veliine i vanjskog boravka turista)
kako bi se oni odvojili od pjeSackih putova.

Usluge se mogu svrstati u osobne (frizeri, brijaci, pedikeri,
kozmeticari, krojaci i si.), javne sluzbe (turisticki uredi, agencije,
posta, banke, mjenjacnice, zdravstvene ustanove, sluzba javne si-
gurnosti itd.) i pomocne servise (mehanicke radionice, radionice
za odrZavanje zgrada i infrastrukture, vatrogasna sluzba, Cistoca
isi).

Oprema turistickih mjesta razlikuje se prema njihovoj vrsti,
veli€ini i kategoriji. Posebno se postavljaju veliki zahtjevi na
opremu planinskih sportskih zimskih centara. Ako takav cen-
tar treba da ima rang medunarodnog skijaSkog centra, oprema
mora odgovarati odredenim normama, tj. mora imati: a) skijasku
pistu za spust s visinskom razlikom od 800 m, sa zicarom koja
svladava barem 2/3 visinske razlike i s donjom stanicom na naj-
manje 1000 m nadmorske visine; b) olimpijsku skakaonicu;
c) umjetno klizaliste 30 x 60 m sa stazom duljine od 400 m ako
se predvidaju olimpijska natjecanja; d) centar za poduku u ski-
janju iservis inspekcije pista i Ziara izvan sezone; €) eventualno
pistu za bob; /) Zicare razlicitih tipova od kojih svaki sluzi
odredenoj svrsi. Grade se slijedee vrste ZiCara:

1) velika ZiCara (téléphérique) sa dvije kabine za 20—80
osoba kapaciteta 120-*350 osoba/sat, koja sluzi za savladavanje
pocetnih velikih udaljenosti, visina i provalija;

2) Zicare sa zatvorenim kabinama (télécabines), svaka za
2---4 osobe, kapaciteta 400- *550 osoba/sat (za srednje pristupne
udaljenosti). Te dvije vrste Ziara imaju po dva celicna kabela;
kabel-nosa¢ je nepomican i sluZi kao vodilica kotaCima kabina
koje vuce vucni kabel. Manje Zi€are obicno su s jednim kabelom
(telekabinski tip moZe imati i jedan kabel) s pokretnim kabel-
skim nosacem koji je istodobno i vucni kabel, a kotaci su ucvr-
§¢eni na stupovima. Postoje osim toga:

3) ZiCare sjedala (télésieges) s jednostrukim ili dvostrukim
otvorenim sjedalima koja vise na pomo¢nom kabelskom nosacu,
kapaciteta 450--- 650 osoba/sat i

4) vu€ne Zicare (téléskis), s okvirima ili sidrima objeSenim
o0 kabel na koja se skijasi naslone te ih zi€ara vu€e na vlastitim
skijama, kapaciteta 550---700 osoba/sat. Nedostatak im je da su
neupotrebljive ljeti, a zimi samo ako ima dovoljno snijega. Po-
stavljaju se neposredno na skijaSkom terenu da bi se svladali
kra¢i usponi.

Osim ZiCara, za svladavanje velikih udaljenosti postoje brd-
ske Zeljeznice, sa dva sustava pogona: sa zupCanikom na zupcas-
toj srednjoj tra€nici (Sesto u Svicarskoj, npr. nedaleko od Ander-
matta) is kabelom poput uspinjaCe (u Cehoslovackoj u Tatrama).

Posebni problemi, neoCekivani na izgled, mogu se pojaviti
prilikom gradnje planinskih centara, pa je i bilo viSe nesre¢a u
Alpama. lako se u planini nailazi obi€no na Cvrsto stjenovito
tlo, temeljenje moZe zadavati poteSkoce, napose na slojevitim
stijenama (Cesta pojava u Dolomitima), gdje se moZe zbog
povecanja tlaka pojaviti klizanje stjenovite mase. Takve opasno-
sti nastaju i pri temeljenju na nanosima i na morenama. Takoder
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su opasni tzv. konusi koje stvaraju brzice nanosom materijala
i koji su svojim poloZajem cCesto privlacni za gradnju. Temeljenje
stupova ZiCara mozZe biti vrlo oteZzano u visinama zbog smrzavanja
raspucanih stijena. Postoji, osim toga, i opasnost od pada
blokova stijena zbog smrzavanja ili velikih kisa.

Veliki problem moze biti i opskrba vodom (vapneni kr$ pro-
pusta vodu, ljeti je moZe biti u izobilju, zimi moZe se smrznuti).
Nista manji nije problem evakuacija otpadnih voda: Cesto je,
zbog nepropusnosti stijena, nemogucée procjedivanje u tlo, dok
je ispustanje u planinske vodotoke nedopustivo, a €esto i ne-
moguce zbog smrzavanja.

U primorskim ljetovaliStima ili zimovalistima postoje drugi
problemi: Cesta oskudica vegetacije i njezino teSko nasadivanje
na terenima gdje je uznapredovala erozija (predjeli oko Sre-
dozemlja), ¢esto pomanjkanje vode i potreba gradnje regionalnih
vodovoda. Sve je to jo§ otezano velikom koncentracijom turista
na malome prostoru uskog obalnog pojasa i u kratkom vre-
menskom razdoblju, koji je mnogo kra¢i nego u planini. Tu
nastaju poteSkoce u gradnji luka i zaljeva na pjeskovitim oba-
lama, strogi rezim evakuacije otpadnih voda, pogotovo u mjes-
tima na podru€ju jezera, skoro nesavladivi prometni problemi
i dr.

Poseban je problem iskoriStavanje akumulacijskih jezera.
Ljeti, kada ona treba da sluze turizmu, razina vode obicno je
niska te se pojavljuje ruzna slika ogoljelog dijela jezerskog
dna, koje moze biti Siroko i stotinjak metara. Takvo jezero
je neupotrebljivo za turizam (npr. Omladinsko jezero u Gorskom
kotaru). Zbog toga, ako se umjetno jezero Zeli upotrijebiti za
turizam, vodni bazen mora imati nekoliko puta ve¢i obujam
nego Sto je to potrebno za hidroenergetsko iskoriStavanje, na-
vodnjavanje ili za regulaciju protjecanja u bazenima za retenciju.

Turisticka mjesta prema trajanju boravka. Bilo da se radi o
ljetovaliStima ili o zimovaliStima, postoje bitne razlike izmedu
mjesta za duzi boravak i izletiSta za vrijeme vikenda, u okolici
velikih gradova. lzletiSta ne zahtijevaju mnogo hotela visoke
kategorije, trgovina ni javnih garaza, vec vise jeftinijih i prostra-
nijih restorana i restorana za samoposluzivanje, velika otvorena
parkiralista na periferiji, vise benzinskih crpki i mehanickih
radionica. Oprema mora biti jednostavna radi kratkog iskoris-
tavanja.

Planiranje turizma u Sirem prostoru. Turisti, relativno malo-
brojni, u paleoturistickom razdoblju turizma, koji su dolazili
javnim prometnim sredstvima, uvjetovali su turistiCki razvitak
tek pojedinih mjesta. U neoturisticCkom razdoblju, s masovnim
turizmom i pojavom brojnih individualnih vozila, omoguéena
je kontinuirana upotreba prostora u turistickim predjelima.
Zbog toga su Citave regije ugrozene turistickom gradnjom. Tome
treba pridodati i intenzivnu stambenu gradnju u tim podrucjima,
a pojavila se i konkurencija s industrijom i lukama u upotrebi
obalnih zona, $to je uvjetovalo i razvitak obalnih gradova. To
je, nakon Antike, pojava obnovljene litoralizacije, tj. koncen-
tracije stanovniStva i njihove djelatnosti na obalama Sredo-
zemnoga mora i oceana.

Moderni razvitak turizma preobrazava Citave regije u tehnic-
kom, ekonomskom, ekolodkom, demografskom, drustvenom i
estetskom smislu. To je i razlog da je nastala potreba pla-
niranja prostora turistikih ili turisticki potencijalnih podrucja
u Sirim razmjerima radi zaStite prirodnih ljepota, o€uvanja
okoline, optimalnog rasporeda turisti€Ckih zona i uskladivanja
s drugim djelatnostima.

Jedan od najznacajnijih prostornih planova u kojima prevla-
dava turisticka problematika jest plan podru€ja Languedoc-
-Roussillon u juznoj Francuskoj, zapocet odlukom vlade 1963.
godine. Osnovni je cilj toga plana da se otereti Azuma obala
i da se do 1985. godine osigura smjeStaj za 45000000 turista
(2000000 novih kreveta) na 200 km obale izmedu u$éa Rhone
i Spanjolske granice. Podrucje je razdijeljeno u 6 turistiCkih
zona (»Unités touristiques«), od kojih svaka, osim malobrojnih
postojeéih turistiCkih mjesta, ima jedan ili vise potpuno novih
turistickih centara.

U Jugoslaviji se s izradom prostornih planova na Jadranskoj
obali zapocelo ve¢ 1960. (Makarsko primorje) i 1961. godine
(obalno podrugije kotara Sibenik). Na tim metodolodkim temeljima
nastavljeno je velikim prostornim planom za Citav hrvatski dio
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Jadranske obale (1963. god., Urbanisticki institut SRH), Sto se
pokazalo prevelikim zadatkom. Ipak je tada prvi put skupljena
dokumentacija o naSoj obali.

Akcija je nastavljena projektom »Juzni Jadran« (1964— 1968).
Taj je prostorni regionalni plan obuhvatio podrucje obale od
op¢ine Makarska do granice s Albanijom i veliki dio zaleda do
Mostara i Titograda. To je prvi prostorni plan u nas koji je
ujedinio teritorije viSe republika. Obuhvatio je povrSinu od
12074 km2, 24 opcine, 580000 postojeceg stanovniStva i 950000
predvidenog stanovnistva do 1990. godine, 1671 km obale, od
Cegaje 353 km predvideno za turizam. Racunalo se s poveéanjem
turista od 116000 na 900000, od ¢ega 820000 na obali, i pred-
vidjela se izgradnja kapaciteta od 600000 kreveta do 1990.
godine.

Podrucje regionalnog plana podijeljeno je na 11 turistickih
zona, nazvanih »turistickim unijama«: Makarska, Hvar, Korcula,
delta Neretve, Lastovo, Dubrovacko primorje, Mljet, Boka
Kotorska, Budvansko primorje, Ulcinjsko primorje i Skadarsko
jezero. Projekt sadrzi i generalne urbanisticke planove za gra-
dove Hvar, Dubrovnik, Budvu i Ulcinj, te detaljne urbanistiCke
planove za turisticka podrucja: Milnu na BraCu, BiloSevac u
Makarskom primorju, Trstenik kraj Orebi¢a, Babin kuk u
Dubrovniku, Igalo, Jaz i Buljaricu kraj Budve i Veliku plazu
kod Ulcinja.

Godine 1969. dovr3en je i prostorni regionalni plan splitske
Sire regije i prostorni plan za Istru.

Od 1970. do 1972. godine izraden je koordinacioni regio-
nalni prostorni plan »Gornji Jadran«, na sli¢an nacin kao plan
»Juzni Jadran«, a koji je obuhvatio podruCje od gornje Soce
do granice opcine Split s ve¢im prostiranjem u unutradnjost
(Slovenski krs, Istra, Gorski kotar, Lika, Ravni kotari, dio
Dalmatinske zagore). Plan obuhvaéa povrSinu od 25026 km2,
1191403 stanovnika, 13 opcina u SR Sloveniji i 33 opCine u
SR Hrvatskoj. Prema tome planu predvida se pove¢anje broja
kreveta od 313700 (1961) i 1330000 (2000. god.). Projekt, osim
regionalnog plana, sadrzi i 16 detaljnih urbanisti¢ckih planova
za turistiCka naselja, mjesta i srediSta gradova (Srima kraj
Vodica, juzni PrimoSten, Petréani kraj Zadra, Jasenova kraj
Crikvenice, Glavotok na Krku, Mali LoSinj, centar grada Rijeke,
Premantura kraj Pule, Bale, obalno podrucje Labin, Strunjan,
Radovljica, Bovec, Kranjska Gora, Cerknisko jezero) i prostorni
plan za otok Krk.

Koncepcija toga plana temelji se na shvacanju da se na nasem
obalnom podru¢ju moraju koordinirano i uskladeno razvijati
sve djelatnosti, jer je ono, mjestimice, vrlo ugrozeno (npr. kvar-
nersko podrucje).

Kampovi, koje neki ubrajaju u tzv. parahoteljerske oblike
smjestaja, danas su jedan od relativno najmasovnijih oblika
turistickog smjeStaja. Oko 25% svih nocenja ostvaruje se u
kampovima.

Prije prvoga svjetskog rata ne moze se govoriti 0 organizi-
ranom kampiranju, ve¢ samo o individualnom smjeStaju planinara
pod Satorima ili o logorovanju skauta. Izmedu dva rata, osim
logorovanja skauta i slicnih, ve¢inom omladinskih organizacija,
kampiranje postaje u zapadnoj Evropi, u ogranicenom razmjeru,
oblik ljetovanja ekonomski najslabije kategorije turista i onih
sportski naklonjenih koji su smatrali da se tako priblizavaju
uvjetima Zivota u prirodi. U toj ranoj fazi kampirali su uglavnom
mladi ljudi.

Tek poslije drugoga svjetskog rata kampiranje se razvija
na potpuno drugim temeljima. U prvom redu Satorska oprema
i oprema za kampiranje usavrsili su se toliko da su katkada
i komforniji od jednostavnijeg hotela, a prijevoz je te opreme
omogucen individualnim vozilom. Postavljanje Satora postalo je
vrlo jednostavno. Tako se razvio auto-kamp. Kampovi su
takoder opremljeni sanitarnim uredajima, katkada s toplom
vodom i elektricnim priklju¢cima za sve vrste aparata. Unutar
kampa izgradeni su ugostiteljski, trgovacki i drugi objekti.
Kampovi su i kategorizirani. Osnovane su organizacije povezane
u Medunarodnu federaciju za kampiranje, s pravilnicima, zatim
klubovi kampista itd. Uredeni su posebni tereni, te je zabranjeno
izvan njih kampirati. Uvelo se i placanje taksi za kampiranje.
Tako je kampiranje prestalo biti jedan od oblika skromnog
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ljetovanja, jer nabavka i amortizacija opreme, placanje pristojbi
i upotreba vozila gotovo nadmasuje troSkove boravka u hotelima
srednjih kategorija, a sigurno nadmasuje troSkove u privatnom
smjeStaju.

Uz Satore proSirila se i upotreba kamp-prikolica (ku¢a na
kotaCima), razlicitih tipova i veliina. Prije drugoga svjetskog
rata te su prikolice bilo vrlo rijetke u Evropi, ali su bile
dobro poznate u SAD, gdje u njima stalno Zivi oko 3000000
ljudi, Cija zanimanja zahtijevaju neprestanu seobu (estradni
umjetnici, trgovacki putnici i si.).

Organizirani kamp ili auto-kamp mora biti ograden i ¢uvan
prostor s kontroliranim ulazom kraj kojega se nalazi recepcija.
PovrSine terena su vrlo razliCite: od jedne stambene parcele
(400 600 m2) do vrlo velikih terena od nekoliko hektara.
Optimalna je povrSina oko 3ha, s tim da je prostor podijeljen
u tri jedinice od po 1lha, svaka sa svojim sanitarnim ¢vorom.
Kapacitet kampa proracunava se na osnovi potrebe, od 100 m2
po Satoru za prosjecno 3 osobe. Tu su uracunati prostor za
Sator srednje veliCine, pretprostor pod tendom, vanjski pret-
prostor i prostor za vozilo.

Sanitarni ¢vorovi imaju odvojene dijelove za osobnu toaletu,
za pranje rublja i suda. Prostori za osobnu toaletu podijeljeni
su na muski i Zenski dio, s odvojenim prostorima za WC,
tuSeve i umivaonike. TuSevi stoplom vodom u ve¢im kampovima
imaju automate za novac ili Zeton (katkada su i besplatni),
a u manjim kampovima postoje posebne kabine za tuSiranje
koje na zahtjev otvara Cuvar. Prostori za pranje rublja i suda
ne moraju biti uz zgradu za osobnu toaletu, ali moraju biti
odvojeni. U toplijim predjelima: to su obi¢no otvoreni ili
poluotvoreni natkriveni prostori.

Smjestaj sanitarnih ¢vorova, pogotovo zahoda, mora biti
diskretan, ali i uoCljiv, povucen, ali ne skriven. Najveca uda-
ljenost takva €vora ne bi smjela biti ve¢a od 100m od naj-
udaljenijeg Satora.

Uredeniji i ve¢i kampovi moraju imati trgovinu namirnica
i najnuznijeg pribora za kampiranje, ured za informacije i
mjenjacnicu, a Cesto restoran, sportske terene, katkada (vrlo
veliki kampovi) i bazen, lijeCnika i si. Zbog bazena i sportsko-
-rekreacijske opreme, kampovi su Cesto smjeSteni u Kkrugu
sportskih objekata ili sportsko-rekreacijskih centara, ili uz motele
i turistiCka naselja. Radi stimulacije boravka, npr. u Francuskoj,
dobro uredeni opc¢inski kampovi smjesteni su uz stadione u
kojima je boravak Cesto besplatan, pogotovo ako ta opcina
nije u turistickoj zoni.

UnutrasSnji putovi za vozila u kampu moraju biti asfaltirani
da se sprijeCi podizanje praSine, ali moraju izgledati kao pjeSacki
put; kretanje vozila u kampu dopusteno je korakom.

Ima pokuSaja da se oblikuju zivicom ogradeni prostori za
smjeStaj Satora. Time se gubi mogucnost fleksibilnog iskoris-
tavanja terena (ima, naime, Satora povrSine 2 --30m2), a osim
toga kampisti vole slobodno birati mjesto za podizanje Satora.

Vozilo mora biti smjeSteno uz Sator radi prijenosa opreme,
a i zbog toga Sto je vozilo jedini prostor pod kljuem.

U kampu ne smije biti visoka razina podzemne vode, a
sastav tla mora biti takav da se klinovi mogu lako zabijati u
zemlju, da ostaju relativno €vrsti i da se lagano vade. Nepovoljni
su Sljun€ani i kameniti tereni i tereni s previSe suhim i rastre-
sitim pijeskom. OS8tro kamenje moZe probiti dno Satora. Danas
je zabranjeno kopati oko Satora odvodne jarke, jer svi Satori
imaju priSiveno nepropusno dno, a tereni se moraju odvodnja-
vati. Ako ne postoji drenaza, koja se izvodi samo u vrlo teme-
ljito uredenim kampovima, poZzeljan je blagi pad terena.

Bududi da je kampiranje postala masovna pojava, nastala je
potreba da se takav smjeStaj regulira zakonom i pravilnicima
koji se odnose na ponaSanje kampista, obveze onih koji osniva-
ju kampove ili njima upravljaju (pojedinci, kolektivi, poduzeéa)
te na mjere za zadtitu okoline.

Nacionalni touring-klubovi, planinarska drustva, auto-moto-
-savezi i si. udruzeni su u Medunarodni savez za kampiranje
(Fédération Internationale du Camping), a njihovi ¢lanovi imaju
popust u nekim posebnim kampovima, a katkada imaju i jedini
pravo kampiranja u tim kampovima.
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LIEVARSKE SLITINE

Kampovi imaju prednost pred hotelima jer traze male inves-
ticije i jer se vrlo brzo amortiziraju. Oni su, prema tome,
neobi¢no pogodan oblik smjeStaja u poCetnim fazama razvitka
turizma u nekom predjelu. Mogu se lako seliti te ne stvaraju
posebni problem za uredenje gradova. No ne smije se misliti
da kampiranje ne ugroZava prirodu: mediteranske Sume Ceti-
nara vrlo su osjetljive na dulju prisutnost ¢ovjeka ispod stabala
pa se ne bi smjele iskoriStavati za kampove. Kampove bi trebalo
smjeStati uz rub Sume, a gole terene treba poSumljavati za
potrebe turizma. Maslinici (ako su napusteni) ili Sume sredo-
zemnog hrasta manje su osjetljivi.
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A. Marinovié-Uzelac

LJEVARSKE SLITINE, zajedni¢ki naziv za legirane
materijale od kojih se izraduju odljevci (v. Ljevarstvo). Li-
jevanjem se mogu oblikovati metalne i nemetalne tvari. U ovom
su Clanku obradene slitine metala, u prvom redu ljevovi na
osnovi Zeljeza.

Svojstva ljevova na osnovi Zeljeza ovise 0 postotku sadr-
Zanog ugljika, ali i o siliciju, manganu, fosforu i sumporu
sadrzanom u slitini. Slitine se Zeljeza razvrstavaju na celicne
lievove i na sive, bijele, kovkaste i posebne ljevove. Celigni
ljevovi jesu slitine Zeljeza sa sadrzajem ugljika do 2%; u
njima nema eutektika. Sivi ljevovi su slitine Zeljeza i ugljika
(s vise od 2% C) koje sadrze eutekticku fazu (materijal homo-
gene sitnozrnate strukture), a u kojima se ugljik izluCuje kao
grafit. U bijelom lijevu ugljik je kemijski vezan sa Zeljezom
u tzv. cementit (Fe3C). Bijeli ljevovi koji se naknadnim Zarenjem
razuglji¢e ili u kojima se postize raspadanje cementita zovu
se kovkasti ili temperirani ljevovi.

Slitine kojima sastav nije na osnovi Zeljeza mogu se svrstati
na teSke i lake metale. TeSki metali su slitine bakra, cinka i
olova s drugim legimim elementima, dok se u lake metale ubra-
jaju slitine aluminija i magnezija.

SIVI | BIJELI LIJEV

Slitine Zeljezo—ugljik vrlo su vazni metali za razliCite teh-
nicke primjene. Sastoje se veéinom s vise od 90% Fe i od
0,1- -4% C, a sadrze i razliCite koliCine silicija, mangana, fos-
fora i sumpora. Podrucje slitina Zeljezo—ugljik obuhvaca gotovo
cijeli dijagram Fe—C (si. 1)

Dijagram slijevanja Fe—C pokazuje kako se pri promjenama
temperature mijenja struktura slitine Zeljezo—ugljik s razlicitim
sadrzajem (0-*-7%) ugljika. 1z dijagrama se takoder vidi kako
sadrzaj ugljika utjeCe na temperaturu pri kojoj nema krutine
(likvidus-linija A, B, C, D) i na temperaturi pri kojoj se zavrSava
skrucivanje (solidus-linija A, H, I, E, C, F). Detaljniji opis
dijagrama v. Celik, TE3, str. 49 i v. Metalografija.

Prema sadrzaju ugljika slitine Zeljeza mogu biti slitine
koje se skruéuju bez eutektika (Celici) i slitine s eutektikom
(sivi i bijeli lijev). U dijagramu Fe—C ta granica leZi pri 2% C.
Pod utjecajem nekih elemenata, osobito silicija, ta se granica
moZe pomaknuti ulijevo. Zeljezne slitine s eutektikom mogu
se skrutiti po stabilnom sustavu Fe—C, to znai da se ugljik
izluéi u obliku grafita (eutektik: austenit—grafit), a mogu se
skrutiti i po metastabilnom sustavu (Fe—Fe3C) ako je ugljik
kemijski vezan za Zeljezo kao metastabilni (termicki nepostojan)
ledeburit Fe3C (ledeburitni eutektik). U slitinama s ledeburitnim



